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ASK 13 Flughandbuch -3

1.1 Betriebswerte und —-grenzen

Fluggeschwindigkeiten:

Hochstzul. Geschwindigkeit 200 km/h
Hochstzul. Geschwindigkeit
bei boigem Wetter 140 km/h
bei Flugzeugschlepp 140 km/h

bei Kraftwagen- und Windenschlepp 100 km/h

Gewichte:
Leergewicht ca. 296 kg
Hochstzul. Fluggewicht 480 kg
Hochstzul., Gewicht der

nichttragenden Teile 320 kg

Schwerpunktlage im Fluge:

Bezugslinie Sehne Rippe 3
horizontal
Bezugspunkt (BP) Fliigelvorder-
kante Rippe 3
Hochstzul. Vdrlage %0 mm hinter BP
Hochstzul. Riicklage 247 mm hinter BP

Sollbruchstelle im Schleppseil:

bei Windenstart: max, 1070 kp
' min. 840 kp
bei Flugzeugschlepp: max. 720 kp

min.” 480 kp

DVL-PiL geprift, @ 2 &, Nov. 1866
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Beschrankungen

Beanspruchungsgruppe = 2 BVS

Hochstzul. positives Lastvielfaches + 4,0
Hochstzul. negatives Lastvielfaches - 2,0

Die Eignung fiir Wolkenflug wurde nachgewiesen
(sh. Anmerkung Blatt 9)

Die Ei P K £ : el \
-gewiesens

1.2 Mindestausriistung

2 Fahrtmesser mit Messbereich 50-250 km/h
2 Hohenmesser

2 vierteilige Anschnallgurte
Riickenkissen (10 cm zusammengedriickt ),
wenn kein Fallschirm verwendet wird.
Trimmplan

Datenschild

Fluwg—+tund Betriebshandbuch

1.3 Beladeplan

Die Grenzen fiir die Zuladung sind

Zuladung 2-gitzig l-sitzig
‘min. max. min. max.

1. Sitz 65 100 65 100
(Insasse +
Fallschirm) »
2. Sitz belie-| 100 ) = =
(Insasse + big )
Fallschirm)

¥) das hochstzul., Fluggewicht von 480 kp darf
nicht iiberschritten werden.

Bei Unterschreiten der Mindestzuladung ist
Ausgleich durch Ballast (z.B. Blei- oder Sand-
kissen) erforderlich.

DVL-PAL geprlft: @ MMW - 2 & Nov. 1966




ASK 13 Flughandbuch -5

4 Hinweise zum Flugbetrieb

Befestigen der Fallschirmaufziehleine:

am Querrohr hinter dem Sitz bei gelber Mar-
kierung.

Verstellen der vorderen Seitensteuerpedale:

Mit den Fersen die Pedale zuriickholen und das
Verstellglied im -Steuerzug in die gewiinschte
Raste bringen. Das Verstellen ist auch wahrend
des Fluges moglich,

Haubennotabwurf: Fiir den Notabsprung wird die
Haube am Verschlufgriff der
linken Seite gedoffnet und
nach vorne aus dem Scharnier
geschoben.

Es ist darauf zu achten, daf
die Scharniere leichtgédngig
"bleiben.

Vor jedem Start: Einrasten der Haube und BK
priifen.

Windenschlepp:

GroBte zulidssige Schleppgeschwindigkeit ist

100 km/h. Beachte: Im Windenschlepp bedeutet
Ziehen gleich Fahrtzunahme. Beim Abheben etwas
nachdriicken, da leichte Aufbidumneigung. Beste
Steigfluglage ist mit Kniippel in Normalstellung,
im letzten Teil des Schlepps ganz leicht ge-
zogen. Windenhochstart nur an der Schwerpunkt-
kupplung.

Flugzeugschlepp: H

GroBte zuldssige Schleppgeschwindigkeit 140 km/h.
Kupplung fiir Flugzeugschlepp ist Bugkupplung.
Kupplung voll durchziehen!

pvL-piL geprans () WA puany 2% Mov. 1966




8 =

ist.

250

ASK 13 Flughandbueh

Freier Flug:

Die hier angegebenen Werte sind rechnerisch er-
mittelt. Sie beziehen sich auf die wahre Flugge-
schwindigkeit (Staudruck). '

Siehe Fig. 1.

Zu beachten ist auch,

F

o

Es ist poch der Einbaufehler der Fahrtmesserdruck-
entnahme zu beriicksichtigen, welcher vom Anbrin-
gungsort der Fahrtmesserdruckentnahme abhéngig

daB bei starkerem Schieben
(Slip) die Fahrtmesseranzeige infolge der Schréag-
anblasung des Rumpfes bis auf Null zuriickgeht.
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ASK 13 Flughandbuch 7

Die Uberziehgeschwindigkeit liegt bei 365 (450) kg
Fluggewicht bei 53 (59% km/h.

Die geringste Sinkgeschwindigkeit

im Geradeausflug liegt bei 60 (68) km/h
der beste Gleitwinkel bei 75 (85) km/h

Im Kurvenflug liegt die Geschwindigkeit bei
bestem Sinken je nach Schridglage hoher.

Landung:

Anschweben mit etwa 80 (90) km/h. Mit den Brems-
klappen 148t sich der Gleitwinkel in weiten
Grenzen steuern.

Betatigung der Radbremse erfolgt mit dem Brems-—
klappenhebel. Bremse greift erst im letzten Teil
des Betdtigungsweges an.

Gefahrenzustinde:

Das Flugzeug 1dfit sich mit durchgezogenem
Kniippel im Sackflug mit dem Seitenruder halten.

Stdrkerer Seitenruderausschlag bringt das
Flugzeug ins Trudeln.

Es ist zu beachten, dafl die Schwerpunktlage
einen wesentlichen EinfluBl auf die Trudeleigen-
schaften hat. '

DVL-PIL geprilft: Mwm 2 & Nov. 1966
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Bei groBen Schwerpunktvorlagen geht das Flug-
zeug nach dem Einleiten zum Trudeln in den
Spiralsturz iiber und holt stark Fahrt auf.

In diesem Fall sind zuerst die Bremsklappen
auszufahren und dann abzufangen.

Bei mittleren SP-Lagen trudelt das Flugzeug
normal und geht nach lLoslassen aller Steuer
allein aus dem Trudeln heraus.

Bei den hintersten SP-Lagen mufl das Trudeln
nach folgender Methode beendet werden.

a) Gegenseitenruder (gegen die Drehrichtung);
b) Pause

c) Kniippel nach vorne nachlassen bis die
Drehung aufhort.

d) Seitenruder normal und Flugzeug langsam
abfangen.

Im Schnellflug ist auf das genaue Einhalten der
Geschwindigkeitsbegrenzung zu achten.

Sobald ungewollt eine Geschwindigkeit von
140 km/h iberschritten wird, sind die BK
langsam auszufahren.

Beachte: Bei hoheren Geschwindigkeiten wirkt
die Hebelkraft in Richtung Offnen.

Regentropfen, Reif und Vereisungen konnen die
Fliigeloberfldche so stark verschlechtern, daB

sich daraus ganz andere Flugeigenschaften er-
geben. Daher ist besondere Vorsicht beim Lande-
anflug im Regen geboten; geniigend Ubergeschwindig-
keit.

_VIV)VL-PiL geprilft: ®_Mwm 2 & Nov. 1955
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Bei groBen Schwerpunktvorlagen geht das Flug-
zeug nach dem Einleiten zum Trudeln in den

~ Spiralsturz iiber und holt stark Fahrt auf.
In diesem Fall sind zuerst die Bremsklappen
auszufahren und dann abzufangen..

Bei mittleren SP-Lagen trudelt das Flugzeug
normal und geht nach Loslassen aller Steuer
allein aus dem Trudeln heraus.

Bei den hintersten SP-Lagen mufBl das Trudeln
nach folgender Methode beendet werden.

a) Gegenseitenruder (gegen die Drehrichtung);
b) Pause

c) Kniippel nach vorne nachlassen bis die
Drehung aufhbrt.

d) Seitenruder normal und Flugzeug langsam
abfangen.

Im Schnellflug ist auf das genaue Einhalten der
Geschwindigkeitsbegrenzung zu achten.

Sobald ungewollt eine Geschwindigkeit von
140 km/h iiberschritten wird, sind die BK
langsam auszufahren.

Beachte: Bei hoheren Geschwindigkeiten wirkt
die Hebelkraft in Richtung Offnen.

Regentropfen, Reif und Vereisungen konnen die
Fliigeloberfliache so stark verschlechtern, daf

sich daraus ganz andere Flugeigenschaften er-
geben. Daher ist besondere Vorsicht beim Lande-
anflug im Regen geboten; geniigend Ubergeschwindig-
keit.

_DVL-PfL gébznfi: MMW 2 4. Nov. 1966
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Wolkenflug

Das Sege}flugzeug hat ausreichende Festigkeit
fir den Wolkenflug. Trotzdem sind einige Grund-
regeln zu beachten:

1. Ubergeschwindigkeiten im Wolkenflug
sind unter allen Umstianden zu ver-
meiden. Man sbllte es sich zur Regel
machen, schon bei Geschwindigkeiten
von 100 ... 120 km/h die Bremsklappen
auszufahren.

2 Mindestausriistung fiir den Wolkenflug:
Fahrtmesser (Diise bzw. Staurohr mit
Vereisungsschutz)

Feinhohenmesser

Variometer

Kompaf .

Wendezeiger mit Scheinlot (Antriebs-
quelle unempfindlich gegen Vereisung).

Borduhr

Der Einbau eines kiinstlichen Horizontes
und eines Beschleunigungsmessers wird
empfohlen.

3

Rumpf-Nasenstaurohr od. geheiztes Staurohr
P

DVL-PSL geprilft: @ MMU‘I 2 &. Nov. 1866
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2.1 Auf
1,

2.

ASK 13 Betriebshandbuch

riisten

Bolzen und Bohrungen saubern und ein-
fetten.

Linken Fliigel von der Seite her einfiihren
und in den Steckbolzen einstecken. Rumpf-
Fliigel in ungefahr normale Lage; nicht ver-
kanten.

Hinteren Bolzen einstecken.

Rechten Fliigel einsetzen wie Punkt 2.

Die beiden konischen Hauptbolzen einstecken
(erst den unteren) und festschrauben. Durch
Riitteln des Fliigels wird das Festziehen er-
leichtert.

Hauptbolzen mit Fokkernadeln sichern.
Hintere Aufhédngebolzen mit Sicherungshaken
sichern. :

Querruder- und BE Anschliisse verbinden und.
mit Fokkernadeln sichern.

Hohenleitwerk aufsetzen, vordere Schraube
mit Schlissel festschrauben und mit Fokker-
nadel sichern. Beim Aufsetzen darauf achten,
daB der Ruderantriebshebel einwandfrei einge-
fiihrt wird. Gefahr des Verbiegens des StofB-
stangenschwinghebels bei Gewaltanwendung.

Nach dem Aufsetzen des Hohenleitwerkes ist
die StoBstange fiir das Flettnerruder beim
Antriebshebel am Ruder mittels Splintbolzen
Scheibe und Splint anzuschlieBen. Beim Ab-
risten hier wieder l6sen. Es wird empfohlen,
die StoBstange beim StraBentransport fest-
zubinden.




- 11 -
ASK 13 Betriebshandbuch

2.2 Kontrolle

2.

2

.4

Nach dem Aufriisten bzw. tagliche Kontrolle vor
dem ersten Flug:

Nachsehen ob alle Montage-Verbindungen ein-
wandfrei zusammengefiigt und gesichert sind.
Fremdkorperkontrolle, Kontrolle der Steue-
rund, BK und Kupplungen auf Gangigkeit,

Es wird empfohlen, von Zeit zu Zeit das ge-
samte Flugzeug durchzusehen. Dabei ist schon
mancher ungesitherter Bolzen und manche Be-
schddigung festgestellt worden.

Besondere Beachtung:

Bolzen und Schraubensicherungen, Fremdkorper,
Beschadigungen., Man muf dabei mit einer Hand-
lampe in jede Ecke hineinlenchten!

Abristen

Punkt 1 - 8 QAufrﬁsten) in umgekehrter Reihen-
folge. Anschliisse wieder einfetten.
Rostgefahr!

Achtung ! Vor dem Losen der Querruderan-
schliisse

die Querruder durch Klemmen festlegen.Anderen-
falls besteht die Gefahr, daBl die Querruder-
StoBstange den Hauptholm beschiddigt,

Straflentransport

Die Konstruktion einen Segelflugzeugtransport—
wagens ist eine Sache fiir sich und kann hier
nicht in allen Einzelheiten besprochen werden.

Die Fa. Schleicher stellt Zeichnungen von be-
wahrten Anhdngern gerne zur Verfiigung.
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2.5Der Fliigel wird am besten mit der Holmwurzel
aufgelegt und verspannt. Die zweite Auflage
sollte geniigend Abstand haben.
Wichtig ist eine satte Auflage in den Konsolen.

Fiir den Rumpf gilt das gleiche.

Feste Punkte sind Starthaken und AnschluB hinten
unten. Die Flugzeugteile sollten mindestens von
unten und vorne gegen Schmutz und Spritzwasser
abgedeckt sein. Es ist sorgfaltig darauf zu
achten, daB8 kein Wasser in das Innere der

Fliigel und des Rumpfes gelangen kann.

Die BK- und QR-StoBstangen im Rumpf miissen fest-
gebunden werden. Am besten mit einem Gummiband.

Zum Festlegen des Seitenruders empfiehlt sich
eine Schere iiber das Leitwerk.

Wartung und Pflege

Feuchtigkeit ist der groBte Feind eines Holzflug-
zeuges. Auch der Stahlrohrrumpf will gut trocken
gehalten sein., Immer dafiir sorgen, daB kein
Wasser in den Ecken stehen bleibt. Bei Verdacht
auf eingedrungenes Wasser daher Rumpf und Fliigel
in trockenem Raum lagern und taglich wenden. Be-
sonders gefahrdet ist das Flugzeug auf offenem
Transportwagen. Auf alle Falle muBl dafiir gesorgt
werden, daB durch Abdecken der Stirnseite kein
Spritzwasser an die Fliigelwurzel gelangt.

Auch durch Schwitzwasser konnen erhebliche Mengen
Feuchtigkeit in das Innere des Flugzeuges ge-
langen.
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Starke Sonnenbestrahlung schadet der Lakierung,

deshalb sollte das Flugzeug nicht mehr als notig
der Sonne ausgesetzt werden. Die Behandlung der
Lackierung mit guten Lackpflegemitteln- erhoht

die Dauerhaftigkeit des Lackes und verbessert
die Oberflache, ein wichtiger Faktor fiir Flug-
leistungen. Hierbei ist es nicht das Wichtigste,
daB der Lack schon glédnzt, sondern daB alle Un-
ebenheiten, sowie Staubkornchen, Schmutzspritzer,
Insekten usw. entfernt werden.

Abkleben der Spalte und Schlitze mittels Klebe-
band bringt ebenfalls einen Leistungsgewinn.

Die Haube darf nicht abgeklebt werden, da sonst
der Rettungsabsprung erschwert wird.

Reinigung der Plexiglashaube nur mit Plexipel
und Plexiklar. Notfalls Wasser. Weiches Tuch
(Handschuhstoff).~Keinesfa11s mit hartem Tuch
trocken auf Plexiglas reiben.

Schmierung der Lager:

Die Kugellager sind, soweit moglich, abgedeckt
und erfordern deshalb normalerweise langere Zeit
keine besondere Pflege. Lediglich die Lager der
Fliigelwurzel, wo die Montageverbindungen keinen
einwandfreien Schutz zulassen, miissen bei Ver-
schmutzung mit Benzin ausgewaschen und neu einge-
fettet werden.

Die Fettschmiernippel der Pedallager und des

HohensteuerstoBstangenschwingers an der Seiten-
flosse werden etwa alle 25 Flugstunden abge-
schmiert.

Die Ruder und sonstige Gleitlager werden bei der
jahrlichen Uberholung, ause}nandergenommen, ge-
sdubert und neu eingefettet. L no
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Reifendruck 2,5 ati

Die Bodenkupplung ist besonders der Verschmutzung
ausgesetzt und erfordert hdufiges Saubermachen
und Olen.

Wenn viel auf stark steinigen oder sandigen
Platzen geflogen wird, ist es ratsam, die Kufe
durch ein unten angeschraubtes etwa 1 mm starkes
Stahlblech zu schiitzen. Die Spornplatte ist bei
Verschleil rechtzeitig durch Aufschweiflen eines
2 mm starken Stahlbleches zu verstarken. Der
Sporn wird zu diesem Zweck abgeschraubt.

Die Druckentnahmeoffnungen fiir die Instrumente
zum Rumpf werdén beim Transport und bei lédngerem
Abstellen mit Klebeband abgeklebt. Wahrend lén-
gerer AuBlerbetriebsetzung ist es am besten, die
Instrumente ganz auszubauen und in einemtrockenen
Raum zu lagern. Beim Wiedereinbau richtig an-
schlieflen!

Die Anschnallgurte sind laufend auf Anrisse,
Stock- und Roststellen zu priifen.

2.6 iUberholen

Die Schleppkupplungen miissen alle 2000 Starts
oder 2 Jahre ausgebaut werden und dem Hersteller-
werk zur Uberholung elngesandt werden

Die Seile der Seltensteuerung sind zu erneuern,
sobald sich an den Laufstellen Abnutzungser-
scheinungen bemerkbar machen, nicht erst wenn
die Drédhte halb durchgeschliffen sind.
Solche Seile brechen bei der geringsten Bean-
spruchung. =% oL
& g £ “ r & le
ﬂe.Jeo[l’V 3 Jah/(“"““/o’“ v
Locow bo cwischen ’/'?//0/*7‘/ ""0’ olen
Jp ew/w;? oles Hoben cudevs awf ecne
f,,,(» Verlesmung 2u un ersuchen
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Reparatur

Alle groBeren Reparaturen und Uberholungen
miissen in der Herstellerfirma ausgefiihrt
werden. In Zweifelfidllen gibt die Firma
Schleicher Auskunft.

Einstelldaten
(sh. auch Musterblatt)

Die Einstell- und Schréankungswinkel sowie
Ruderausschlidge sind dem Ubersichtsblatt zu
entnehmen. Bei Reparaturen ist darauf zu
achten, daf die Toleranzen eingehalten
werden,

Durch die besondere Kinematik der Steuerung
wird der Querruderausschlag vom Hohensteuer
beeinfluBt. Bei normaler Kniippelstellung
miissen die Querruder normal stehen. Bei ge-
zogenem und gedriicktem Kniippel sind sie et-
was hochgezogen.

Die Steuerungs- und Bremsklappenbetdatigung
haben Anschlidge.

Seitensteuer:Fester Anschlag hinten am untere
Seitenruderlagerbock.

Quersfeuer:

Fester Anschlag an zwei Hartholzbrettchen
unter dem vorderen Sitz. -
Hohensteuer:

Fester Anschlag an der
vorderen Sitzkante.

Nach vorne: Anschlag am Bodenbrett

BK-Betdatigung:

Nach hinten: Verstellbarer Anschlag an der
horizontalen hinteren StoB-
stange, schldagt an Hauptspant.

Nach vorne : Fester Anschlag, Umlenkhebel
schlagt an Rohrstutzen.
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2.9 Gewichte und Schwerpunktlagen

Nach Reparaturen, nach Einbau zusatzlicher
Ausriistung, nach neuer Lackierung usw. ist
darauf zu .achten, daB der Leergewichts-
Schwerpunkt innerhalb der zul. Grenzen
bleibt.

Fiir folgende Leergewichte gelten die fol-
genden Schwerpunktlagen:

Leergewicht 280 290 300 310 320 kg

Schwerpunktl.max.545 535 525 516 508 mm
min.490 475 462 449 437 hinter
BP

Bezugslinie Sehne Rippe 3 horizontal

Bezugspunkt (BP) Fliigelvorderkante Rippe 3

Wenn die Grenzen des Leergewicht-Schwerpunktes
eingehal ten werden, ist gewdhrleistet, daB

im Rahmen des angegebenen Beladeplanes auch
die zuldssigen Grenzen des Schwerpunktes im
Fluge (Fluggewicht-Schwerpunkt) eingehalten
werden. Die Schwerpunktlage im Fluge hat
groBen EinfluB auf die Flugeigenschaften.
Deshalb ist der Einhaltung der vorgeschriebe-
nen Grenzen groBte Beachtung zu schenken.

2.10 Ergénzung zum Beladeplan

Bei sehr leichten Piloten im vorderen Sitz
ist zusédtzlicher Ballast notig. Es wird da-
rauf hingewiesen, daB dieser Ballast unver-
riickbar zu befestigen ist um ein evt.
Blockieren der Steuerung zu verhindern.

Es wird empfohlen sich ein Bleikissen nach
untenstehender Skizze zu beschaffen.

Das Gewicht des Ballastkissens sollte 10
oder 15 kg sein. Dieses Gewicht ist bei der
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Benutzung des Trimmplans entsprechend zu be-
ricksichtigen,.

Kraftiger Planenstoff.

GroBe an Sitz Etwa 4 mal absteppen.
anpassen Mit Bleischrot od. Bleiblech-
streifen fiillen.
/o

Gurtband zum Einhaken Krdftiges Gurtband

an den Sitzecken. zum Festbinden am
Stahlrohr bpezw,
Bauchgurt -

2.11 Anlagen

1. Ubersichtsblatt

2. Wagungsblatt

3. Schmierplan

4. Montageanweisung Hohenleitwerk
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ASK 13 Wageblak; Balancing sheet

(1= Leergewicht, emply Weight.

(1 = Gewicht am vomleren Auflagepunki.
weighi af the froni supperi.

(2= Sporngewicht; weight af fail skid.

1 = Schwerpunki ricklage.

Ly —— L G center of gravily pesifion
G . 1 G2 gravity position,
! R L2-A ’—&—G!:i -A GGy~ G
[ G- Leergewicht; emply weight 280 | 290 | 300 | 310 | 320 | Ep

Vorderste Schwerpunkilage; most forward position of (o iz enply min] #90 | 475 | hé2 | 449 | 437 | mm

nlerste _ Sohwerpunkilage - most rearwand positien & (o Gr e | 545 | 535 | 525 | 516 (508 [ mm
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Hihenrudey_
Montage

der =egel flugzeuge
Ka 2h, Kku 6, Ka 7,
Ea B und ASK 13,

Heim BEinfubhren des Hihenleitwerkes in
die hinteren Augenbolzen darf das Hohen
ruder nicht nach unten hangen, sondern
mufl hochgehal ten and dag Kugellager
des Segmenthebels in dey U-Fihrungs-
besehlag eingefihrt werden!

Hohenruder

i .'\.
Stenerknippel hochbhalten: ~— _—
ziehen = ik
richtig
" . ——

P-Fiihrungsbeschlag mit Kogellager
ist eingezetit.

o

Hohenruder-

Sarmenthebel mit Kugellager
Stollstange verbogen

gitzt nicht im U-Fihrungsbeschlag

Gilges



- 22 - ASK 13 Flughandbuch

Einfacher Kunstflug:

Neben Trudeln konnen folgende Kunstflug—
figuren geflogen werden

Looping

Turn

Lazy Eight

Looping: Einleitungsgeschwindigkeit
130 - 160 km/h,

Turn: Einleitungsgeschwindigkeit 160 - 170
km'h. Im Steigflug bei etwa 100 km/h
muf3 voll Seitenruder und etwas

" Gegenquerruder gegeben werden.

Lazy Eight: Geschwindigkeit im Kreuzungs-

punkt 150 — 160 km/h.
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GmbH 8 Co.
Segeliflugzougbau’
D-6416 Poppenhausen

Technische Hitteilnﬁ?-
fir Muster siehe Bl.1 Lo

Bespannstoffatreifen
ca. 30 mm breit

Lelmung prl.’lh:n

2. Wird eine [ehlerhafte Leimung festgeatellt, ia
angzubaven und neo anzuleisen.
Hierbei empfiehlt es mich, das erste Feld der
kung ebenfalls zu ernecern.
Zum besseren Schutz gegen Feuchtigkeit ist,
dargeatellt, Ober die Kante der Rudernase und
Bespannstoffstreifen (ca. 30 em breit) zu klebe
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